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dolom...

assak lapunk mostani sza-
zerint megtdrténhet, hogy
zlekedés Izsdkon. Megtor-
is az egyértelmiinek tiné
tételes médban fogalmazok
5l cikkiinkben). A tapaszta-
hiszen az elmalt kozel egy
:ndre az ellenkezGje valdsult
eldadott valasztasi igéretek
voltak egymadssal. De most
neg e bizalmat valami raci-
't az?

utébbi kérdésre, az anyagi
értis, mert ennek hidnyaval
t is. Hat akkor szamoljunk
ik anyagi alapot, s mekkora
ét-Fiilopszallasi oda-vissza
2g. A gazolaj ara e jegyzet
liter. Hasz liter ara tehat,
itot véve alapul, ez 16.200
jegyezni, hogy a MAV, mint
akutindl alacsonyabb aron
rcsany cégei az dramot.) A
ink, mert 4llit6lag el senkit
onatok is tovabb kozleked-
:a palyat is rendben tartjak.
ittal szdmolva tehét, durvan
ik (365x16.200=5.913.000
szamolunk. Ez egy dtlagke-
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Lesz ujra vasutunk?

2007. marcius 3-at sokan
tartjuk varosunkban szomor
napnak, hiszen ekkor ment el az
utolsé személyvonat Izsakrdl, s
lettlink szegényebbek egy tobb
mint szdz éves szolgdltatdssal.
Akkor tizennégy szarnyvonalat
zaratott be a Gyurcsidny-Koka
paros. Ettdl vartak a nagy pénz-
megtakaritist, a MAV talpra al-
litasat. (Ahelyett, hogy a haveri
koreik 4ltal kisibolt szazmillidk,
millidardok utan néztek volna.)
Persze ez a 1épés is a téliik meg-
szokott, minden jézan alapot
nélkiilozé Gtletelés volt csupan.
Redlis felmérések, szamitdsok
ugyanis nem késziiltek. Még
az altaluk oly szentnek, min-
denhaténak tartott pénziigyi
szempontbdl sem. S végképp
nem a vonalmenti tanydkon
¢16 emberek sorsat illet&en.
Mert ha késziiltek volna efféle
szamitdsok, taldn maguk is
nevetségesnek talaltdk volna,
példaul a mi vonalunkon igy
megtakarithat6 napi 60 liternyi
gazolaj gazdasdgjavité hatdsat.
Ennyi és nem tobb a megta-
karitas, hiszen kijelentették,
dolgozdkat nem bocsatanak el
avonalbezdrdsok kapcsén, tehat
bérmegtakaritdst nem hozott az
intézkedés. Az eltelt tobb mint
két év alatt immar tapasztalati
uton is bebizonyosodott, hogy
semmi(!) érezhetd pozitiv ha-
tassal nincs a 2007-ben bezart
tizennégy szarnyvonal a MAV
anyagi helyzetére. Ezt mi, akik
itt éliink, annakidején is allitot-

tuk, sét alairdsainkkal kértiik
a dontés feliilbirdlasat. Persze
hidba. Mint arrdl beszamoltunk,
a minisztérium azt javasolta,
hogy mikodtessék a vonalat
az érintett 6nkormanyzatok.
Elképesztd, az embereket sem-
mibe nézd cinizmus ez, hiszen
tudhatéan az 6nkormanyzatok
az elvonasok miatt mar a mako-
doéképességiik hataran voltak, s
vannak. Hogyan mikodtethet-
nének még vasutat is?! Arrél
nem is szélva, hogy a kozosségi
kozlekedést valamennyiiink
adéjabdl tartjak fenn, tehat a mi
vonalunkat sem valami kiilén
pénzbdl kellene mikodtetni.
Hozz4 nem érté, a tarsadalom
tobbségének bajai, sorsa irant
teljesen érzéketlen politikusok
intézkedéseinek soraba illik a mi
vasutunk torténete is. De talan
lassan (sajnos tal lassan!) lejar
az idejiik, s valtozasok jonnek,
tobbek kozott vonatunk iigy-
ében is. Ez utdbbival kapcsolat-
ban a kévetkezd e-mailt kaptam
szeptember 9-én a Vasutasok
és Kozlekedésben Dolgozdk
Demokratikus Munkastandcsa
elnokétdl: Kedves Tetézi Lajos Ur!
On kordbban olyan munkdban volt
segitségiinkre, mely szinte emberfe-
letti erdfeszitést igényelt. Azonban
az a 836 db aldirds, amelynek os-
szegyiijtésében On a nagyobb részt
felvallalta, nem volt hidbavalé.
A Kecskemét-Fiilopszdlldsi vas-
utvonal személyforgalom részére
torténd ujbéli megnyitasa Fénagy
Jdnos tr tegnapelGtt szdmomra

adott személyes igérete szerint a
kormdnyvdledst kovetden rovid
idén beliil megtorténik! Tisztelettel
iidvézlom: Kévary Antal VKDM
elnok.

Fénagy Janos orszaggytilé-
si képviseld, volt kozlekedési
miniszter, a Fidesz kozlekedési
szakpolitikusa' a VKDM-nek
adott egy interjit is, melyben
egyebek mellett kifejtette, hogy
a vasuti kozlekedést nem le-
épiteni, hanem fejleszteni kell,
hiszen tanulnunk illene masok
tapasztalataibél. Mi ugyanis
most ott tartunk, ahol a Nyu-
gat 30-40 éve tartott. Ok mar
rajottek, hogy téves irany volt
a vasut leépitése. Ma mar fej-
lesztenek, hiszen gazdasagi és
kornyezetvédelmi szempontbél
is sokkal elénydsebb a vasiti,
mint a kozuti kozlekedés. El-
lentétben a mostani kormany
torekvéseivel, amely tGjabb tobb
ezer kilométernyi mellékvonal
bezdrasat tervezi, vissza kell
allitani a vasuti kozlekedés
presztizsét, egyebek mellett
olyan menetrendekkel, amelyek
igazodnak a valés igényekhez.
Tavlatosan kell ez iigyben is
gondolkodni, mert ,nem az a
lényeg, hogy 2009 6szén hanyan
utaznak a vasuton, hanem az,
mit szeretnénk hogy 5, vagy 10
év mulva hanyan utazzanak”
- mondta Fénagy Janos. Mely
gondolathoz mit is fizhetnénk
mi hozzd, mint, hogy reméljiik,
a mi vonalunkon is!

-tetézi-

A valtozo éghajlat miatt egyre
nagyobb biztonsaggal terem meg
nélunk is a fiige. Sok izsdki kertben
is pompaznak mar fligebokrok.
E novény jellemz&je, hogy igen
béven terem. A legtébb fajtat egy
szezonban, jalius és oktébe; kozott,
t6bbszor is sziiretelhetjiik. Erdemes
tudni, a fiige azon tul, hogy nagyon
finom, el6segiti az emésztést, j6 ha-
tassal van a légzészervekre, a gyul-
ladasos betegségekre és csokkenti
a vérzékenységet. Jelent8s az A-,
B-, és C-vitamin tartalma. Magas
kdlium tartalma miatt j6 hatdst a
szivre, s cs6kkenti a vérnyomast is.
Erdemes tehat fogyasztani a fligét.
A legfinomabb frissen. Kiilonésen

fogyasztott fligét tobb maddon is
eltarolhatjuk. Aszalégéppel (vagy
tdlcdn a napra téve) megaszalva
kivéld, a boltinal sokkal finomabb
csemegét kapunk beldle, de lekvar-
nak és beféttnek is kivald, sét fii-
gebort is készithetiink a kovetkezé
médon. 1 kg fligéhez 1 kg cukrot
3,5 liter vizben felféziink. A lehiilt
szirupot a megpucolt és feldarabolt
(5 literes bef6ttes tivegbe rakott)
fiigére ontjiik, adunk hozzék 1 dkg
éleszt6t és ugyanennyi borkésavat.
Az iiveget lefedjiik egy tanyérral és
két hétig hlivos helyen hagyjuk ki-
forrni a bort. Ezt kovetden lesziirjiik
és ugyanennyi sziruppal tjra felont-
jiik, s két hét utan ezt is lesztirjiik.



